Nyirvidéki Kisvasat™

A Nyirvidéki Regionalis Kisvasut, kozismertebb nevén a Nyirvidéki Kisvasut egy 760 mm
nyomtavolsagu, egyvaganyu, nem villamositott kisvasuti hal6zat, melynek két vonala mintegy
husz telepiilést és tanyat kotott 6ssze Nyiregyhazaval. Utolsé iizemeltetéje a MAV-Start Zrt.
volt. Kisvasuti napja: szeptember masodik szombatja. S

1905-ben ¢épiilt meg a Nyiregyhdza—
Dombrad kozotti vonal, amely 1911-ben

balsai szmyvonallal béviilt. 1930-ban a . &3 i N Wl .

Balsai Tisza-hid 4tadasaval kapcsolatba
kertilt a Bodrogkozi Gazdasagi Vasuttal, és a
Palhazi Allami Erdei Vasuttal, igy
Nyiregyhéza kapcsolatba keriilt
Sarospatakkal és  Satoraljagjhellyel s
kisvasuton. A kapcsolat a hid 1944-es
felrobbantasaig tartott, amely azdta sem

épiilt Gjja. P
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Dombrad allox

2009. szeptember 17-t6l ,,1delglener;en &g\unetel a forga%m inatanya és Dombrad,
illetve Herminatanya ¢és Balsa kéz(jtt, 09" december 1}"|‘t(')l, a 2009/2010. ¢évi
menetrendvaltastol viszont hélé%n leallt a forgalom, beleértve a Nyiregyhaza—
Herminatanya kozotti vonatokat, és-.a korébl{an leé{itott részeken kozlekedd vonatpotlo

buszjaratokat. //‘“\ \ /\
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A y1regyhaza V‘Ide_l‘(‘f\ klsvasutak Reszvenytarsasag altal épitett kisvasat 760 mm
nyo avolﬁguﬂ@km -es fovonalat Nyiregyhaza és Dombrad kozott 1905. december 20-an
adtak at: sze?nglyforgalom 1’g;n koran, 1906. marcius 24-én indult meg ezen a vonalon. Ez
\ 1 nagyon korai volt, hiszen az erdei kisvasutak
korében elészor 1923-ban  (Lillafiireden)
indult meg.

A Buj kozség Herminatanya allomésatol
Balsaig tarté 15 km-es szarnyvonalat 1911.
| augusztus 5-énnyitottdk meg. Ezen maér az
atadas napjan jartak személyvonatok. A
felépitményt 12 kg/fm tomegli sinekbdl
épitették, a palyara 5,5 tonna
tengelyterhelést engedélyeztek.
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Kezdeti veszteségek

A Nyiregyhaza belteriiletén haladd, Sostoig tartd nyolc kilométeres szakaszt 1911-ben
villamositottak, igy a helyi kozlekedést villamos motorkocsikkal oldottdk meg.

Az egyesités

1930. oktober 23-an adtak at Kenézl6 és Balsa kozotti vonalat a Balsai Tisza-hiddal egyiitt.
Ezzel a Nyirvidéki Kisvasut kozvetlen 6sszekottetésbe keriilt Bodrogkozi Gazdasagi Vasuttal,
amely mar az Eszakerdd Zrt. tulajdonaban 1évé Palhazi kisvasittal eleve 6ssze volt kotve. Az
Osszekapcsolt palyak egyiittes hossza meghaladta a 187 kilométert. o~

A személyszallitd vonatokat kezdetben benzin-elektromos, majd dlze?/uzemu &qugzok
vontattadk. Az aruszallitasban ekkor még gézmozdonyokat alkalmaztak. 1937- tél\NeregyhazaR
¢s Sarospatak kozott gyorsmotorvonatok kozlekedtek. A ];,Lsza nevii konnyli pot 0051s
motorkocsival kozlekedtetett menetrend szerinti jaratokkal €lért /QO km/h-s; sebessé g
rekord a keskeny nyomkozii kozlekedés hazai torténetében. A yasuton mind a‘szemé Int
a teherforgalom jelent8sen fellendiilt, aminek a m#Sodik vildghdboru Vetet}\\ Veggt, 1944
oktoberében a visszavonuld német csapatok felrobbantotfak katortailag fontos Balsal Tisza-
hidat, mely soha nem épiilt 0jj4, igy megszii ﬁ‘odrogkoz kisvasyttal az osszelfottetes
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1980-ban szamoltak fel. x"_'"m.___
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Az allamositas utén AN \

1963?15 svek xelején les ejte/itek a mar csak tehervonatok tovabbitidsara hasznalt

=
6 yokat A\ylllainoskoz ekedes 1969 majus 30-4n, menetrendvaltaskor szlint meg,

Sostogyé yﬁ’lr\d% alloméson csatlakozik a vonalhoz. A Vasﬁtﬁzem teljes felszamolasa is
napirendenolt, dg ezt a vonatok viszonylag nagy kihasznaltsdga miatt elvetették.

Az 1990-es évek elején ujra felmeriilt a kisvasut megsziintetése, azonban az utazokozonség
tovabbra is igényt tartott a vasutra, igy elalltak a tervtél. 1944-ben felrobbantottak a Balsai
Tisza-hidat, mely soha nem épiilt ujja, igy megsziint a Bodrogkoézi kisvasuttal az
Osszekottetés, bar egy ideig a hidat kompokkal tudtdk poétolni. 1980-ban megsziint a



Bodrogkdézi kisvasut, de a Balsai Tisza-partra ezutan is jartak személyvonatok. Ez a szakasz
minden aradéasndl viz alé kertilt.

Fokozatos leépiilés

2000 koril elkezdédott a kisvasut fokozatos leépiilése. Ez a jarmiparkban és az egyre
rosszabb allapotu palyan mutatkozott meg. Gyakoriak voltak az autdbusszal torténd potlasok,
melyekre az ért volt szlikség, mert a miiszaki allapotok miatt nem tudtak vonatok indulni. A
kisvasut ekkoriban egyik naprol a masikra élt. Pénzhiany miatt csak kisebb tilizoltas jellegii
karbantartdsokat tudtak végezni, nagyobb felajitdsokra nem volt pénz. A teherszallitas
megsziinésével pedig csak az utas szallitds maradt az egyetlen kiszolgalt teriilet, &m a kisvasut
sem az utazasi ido, sem a kényelem tekintetében nem vehette fel a verse autoébuszokkal.
A kozelmultban a vonatok kihasznaltsaga valtozo volt, az utasok tPbbsége N?iregyhéza -
Viasartér, valamint Kotaj megallokig utazott. Az avuld, koros palya\es &"“utobbl években
elmaradé fejlesztések, valamint az utas igényeket nem megfelel6en iszolgald “menetrend: .
miatt a kisvast komoly utas elpartolast szenvedett, ami ke b a )Vasut végeét isyjel tett}/
H‘x r

oo », & /f 'f’ \

Megsziintetés /
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megsziintetést vilasztottik. A menetids a 39 h\ds§zﬁ Balsai-Tisza iregyhs eﬁf
kozotti szakaszon a 2008-as menetrend Szerint 2M0ra volt. Ezt aztan a tekintélyes késések 5
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//Mk‘48\£ipusﬁ fnozdpnyt és néhany Kkocsit

atyett a""‘Q.O\lé. méj‘qs 1.0ta ,f\"Felcsﬁton

mik&s, Val-voledi Kisyasut.
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) C-50 PFT szolgalatban

Mint a legtobb/ leallitott forgalmu kisvasiton, itt is felmeriilt az jrainditas gondolata. Egy
civil egyesiitét azért dolgozik, hogy Gjrainditsédk a kisvasutat. Az {izemeltetést magincégként
képzelik el. Egyelére pénzhidny miatt nem inditottak 0jra a vasutlizemet. Sem a palyanak,
sem a jarmuveknek nem lenne elég egy kisebb mértékt felujitds. A masik szintén stlyos
probléma az, hogy a turistdk semmilyen alternativat nem kapnak a kisvasuttol a buszokkal
szemben. A kornyék nevezetességei kozuton is elérhetdek. A vasut ezen uti célok eléréséhez
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csak nagyobb menetidét kinal, és mivel a puszta kdzepén halad, nem nyujt nagy élményt az
utazds egy atlagos embernek egy erdei mEm
vastttal szemben. }

Mas elképzelések szerint egy eldvarosi
villamos jarhatna a kisvasut helyén, am
ehhez szinte teljesen 0jja kéne épiteni a
vonalat.

A harmadik elképzelés, hogy felszedik a i
sineket és a jelenleg kihasznalatlan palya
helyén mas hasznos dolgot, példaul bicikli
utat épitsenek.

Ak ot isvS 16r¢ bi lan. & Nyiregyhaza belvarosa a k?#ﬁfﬁﬁ'v' lamos
isvasut jovoje egyeldre bizonytalan, és az motorkocsiv.

1d6k multaval csak egyre rosszabb allapotba \ ™ .
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Nyomtav Hossza

Békés megye 760 mm 152,00 km
Bodrogksz 760 mm 121,00 km
Csomodér 760 mm 109,00 km
Kecskemét 760 mm 98,00 km

Szeged—Halasteleki iskola/Pusztamérges 760 mm 77,70 km




